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Indledning

Ny Ellebjerg station er tiltaenkt en fremtid som det naeststgrste
trafikknudepunkt i Hovedstadsomradet, og i omradet
omkKkring stationen planlaegges desuden forskellige ambitigse
byudviklingsprojekter.

Med stationens fremtidige status som knudepunkt er det veesentligt
at sikre en velfungerende helhedsplan, og pa den baggrund har Valby
Lokaludvalg valgt at fa udarbejdet en funktionsanalyse af fremtidens
Ny Ellebjerg station.

Formdlet med analysen er at undersgge, hvordan man skaber et
trafikknudepunkt hvor forskellige tog- og buslinjer kobles effektivt
sammen, sa skiftet mellem forskellige transportformer bliver sa hurtigt
og ligetil som muligt.

Undersggelsen redeggr for bevaegelse og flow pa stationsomradet og for
sammenhangen med forpladser og omkringliggende byrum. Analysen
skal desuden ses i sammenhang med drgftelsen af ny over- eller
underjordisk metrostation.

GOTILIEB
PALUDAN

ARCHITECTS

Fremtidens banenet med Metro til Sydhavnen

Letbane under projektering
S-tog

—
e Metro &
Metro under anl jekteri Gilleleje Tsvldeleje

—

Qvrige tog
mmmmmmn  Qvrige tog under anleeg/projektering

ViGladsaxevej o

viGladsaxe
Trafikplads &

iDynamovej s

o viHerle

* Runddel
® viHerlev Skjolds Plads
Hovedgade
o
o4 Nomebros
o Rindae

Viislevbra o
viEiby » & eberg Alle Christianshavn

ViHersted Amagerbro  ergravspark

Industripark ® K8 Hallen [§ ergravsparken

ViGlostrup
Hospital » el

Malmé €

Ny Ellebjerg station bliver et nyt trafikalt knudepunkt.
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Forudsaetninger og akterer

Analysen tager udgangspukt i data vedrgrende
fremtidige trafikstrgmme ved Ny Ellebjerg
station. Scenarier og skiftetider er baseret pa et
forudsaetningsnotat (december 2012) udarbejdet
af Claus Bjarrum Arkitekter for Trafikstyrelsen.

Der tages udgangspunkt i to scenarier - scenarie
1 med underjordisk metrostation og scenarie 2a
og 2b med to forskellige forslag til placering af en
metrostation pa terreen.

Ny Ellebjerg station fremstar i dag praeget af en
kompliceret og vanskelig geometri. Analysen
sgger at belyse mulighederne for bedre adgangs-
forhold og klarere bevaegelse mellem statio-
nens fremtidige perroner og funktioner. Det
undersgges, hvordan man kan skabe et trafikalt
knudepunkt, som binder S-tog (Linjer A og E pa
Kggebugt-banen og Linje F pa Ringbanen), regio-
naltog (til KBH H/Kastrup og Roskilde/Holbzek),
hgjhastighedsbane Kgbenhavn-Ringsted, @re-

sundsforbindelse, metro og bus sammen med en-
tydige gang- og orienteringsmuligheder og dermed
optimerede og enkle skift. Funktionsanalysen skal
ogsa ses i sammenhang med den store byudvikling
i Valby pa nord- og vestsiden af stationen.

Omradet og stationen er kendetegnet ved dets
mange aktgrer, og analysens intention har vaeret at
inkludere alle tilgeengelige oplysninger fra Kgben-
havns og Frederiksberg Kommune, Valby Lokalud-
valg, DSB, Banedanmark, Movia, Metroselskabet
og Transportministeriet. Oplysninger omkring den
preecise placering af fremtidige regional- og fjern-
tog mangler, og skal derfor bruges indikativt.

De fglgende forkortelser bliver brugt i analysen:
Kgbenhavn-Ringsted (Re R), @resundsforbindelse
gst/vest (Re @ @/V), S-tog Kagebugtbanen nord/
syd (SKN/S), S-tog Ringbanen (SR), Metro (M),
Letbane (L) og Bus (B).
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EKsisterende forhoid

I dag er Ny Ellebjerg station primeert en skiftestation. Men med den
nye lokalplan nr. 448 er det ambitionen, at de tidligere industriejen-
domme nord og vest for stationen omdannes til bykvarter med circa
4300 nye boliger. Dermed vil antallet af lokale brugere af stationen
over tid gges markant fra nord- og vestsiden.

Bilister, fodgaengere og cyklister kommer i dag primeert fra Carl Ja-
cobsens Vej, hvor stationens vendeplads og busholdeplads er placeret.
Fodgaengere og cykelister har ogsa adgang via stisystemer fra Elle-
bjergvej og Gammel Kgge Landevej.

Stationen betjener i dag tre S-togs linier: Linjerne A og E pa Kage-
bugt-banen, som er beliggende ca. 7 meter over terraen, samt F pa
Ringbanen, der er beliggende i terraen. Herudover findes to regional/
godsspor samt et nyligt ombygget regionaltogsspor med g-perron og
tunneladgang til vendepladsen.

De primeaere udfordringer i den nuvaerende situation er:

- Darlig kontakt fra nord til syd- og vestsiden af stationen

- Uattraktiv forplads for kommende byudviklingsomrade mod nord
- Uoverskuelige skift mellem de forskellige transportmidler

Ny Ellebjerg station er placeret mellem beboelse og erhvervsomrade.
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Trafikale forhold

Pa Ny Ellebjerg vil der veere mulighed for om-
stigning mellem metro og S-togslinjerne A, E og F
samt regional- og fjerntog.

Fra 2018 vil alle regional- og fjerntog pa streek-
ningen Kgbenhavn-Ringsted passere med mulig-
hed for at standse pa Ny Ellebjerg. Generelt bliver
togtrafikken i fremtiden teettere pa Ny Elle-

bjerg i gst (KBH H/Kastrup) og vestlige retning
(Roskilde/Holbak). En stgrre del af togtrafikken
bliver ledt via Ny Ellebjerg, uden om Kgbenhavns
Hovedbanegard og direkte ind pa @resundsbanen
til Kgbenhavns Lufthavn og Sverige.

Busstoppested (Linje 14) ligger pa nordsiden af
stationen, og pa nordvestsiden ved Carl Jacobsens
Vej/Gammel Kgge Landevej (Linje 8A).

P34 vestsiden af stationen er der en reservation til
letbanens vendeplads.

Kollektive transport: eksisterende og fremtidige forhold.

GOTILIEB
PALUDAN

ARCHITECTS




Projekt Ny Ellebjerg station - Funktionsanalyse
Dato 31.marts 2016
Side 7

Adgangsveje

Med udgangspunkt i lokalplan nr. 448 bliver
adgangsforhold for cyklister og fodgeengere
forbedret fra vest- og nordsiden med den eksiste-
rende forplads som den primaere adgangsvej. En
bedre forbindelse for cyklister og fodgeengere til

sydsiden (Pilestykket/Valby Idreaetspark) bliver
undersggt.

Billister har i dag kun adgang til stationen via
Carl Jacobsen Vej pa nordsiden af stationen. Det
kan undersgges om en ny adgang i fremtiden

vil veere mulig fra sydsiden (Pilestykket) eller
gstsiden.
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Forpladser

I lokalplan nr. 448 bliver de to eksisterende
forpladser pa nord- og vestsiden opgraderet. For-
pladsen pa nordsiden far en mere central funk-
tion og bliver den primeere adgangsve;.

En overjordisk metrostation pa gstsiden vil
medfgre, at der i tilknytning hertil skal etable-
res ny forplads og forbindelser til bade nord- og
sydsiden. En ny gangbro er en betingelse for en
god forbindelse mellem forpladsen pa sydsiden
og den overjordiske metrovariant.

Forpladser. Fremtidige forhold.
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Scenarie 1: Underjordisk metrostation

Knudepunktet etableres med Sydhavnsmetroens
endestation anlagt som en undergrundsstation
pa nordsiden.

Ringbanens endestation er flyttet mod syd teet-
tere pa RE R-sporene for at skaffe tilstraeekkelig
plads til anleegget af metrostationen.

@resundssporene (RE @) anleegges som en bred
g-perron parallelt med RE R-sporene.

Der etableres en ny, samlet gangtunnel, som
skaber en fzelles forbindelse for metro, Ringbane
(SR), RE R-sporene og @resundssporene (RE @).
Herfra etableres der trapper og elevatorer, som
forbinder de enkelte peroner.

Forbindelse til Kggebugtbanen (SK) kunne med
fordel optimeres med en direkte kobling til den
nye, centrale tunnel, som forbinder nord- og vest-
siden (se forslag pa side 22).

4 -

Scenarie 1. Underjordisk metrostation (CBA)
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Analyse - SKiftetider (Scenarie 1)
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Meget god (<120 sec) I
God (<210 sec) N
Acceptabel (<300 sec) [E—
Déarlig (>300 sec) [

Metro* SRing SKS SKN ReR Re 00 Re@V L
Emne
S-tog
Ringbanen (S Ring) I
Kegebugt (SK'S) I [
Kegebugt (SK N) | ]
Regionale
Regionaltog Ringsted over Kage (Re R) 1 [ ] ] I
Regionaltog @resund (Re @ 0) | I [ ] I I
Regionaltog @resund (Re @ V) ] I [ ] I ]
Letbane (L) [ ] [ [ I [ ] P
Forplads
Nord (Bus Linje 14) I ] [ ] I —— I 1 I

*Note: i beregninger for Scenarie 1 er sKiftetid beregnet med 99 sekunder for underjordisk skKift.
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Scenarie 2a: Overjordisk metrostation (trafikberegninger)

Knudepunktet etableres med Sydhavnsmetroens endestation
anlagt pa terraen pa sydsiden. Der vises to varianter: 2a, der
har dannet grundlag for trafikberegninger, og 2b, der afspejler
Metroselskabets aktuelle lgsning (beregninger mangler).

[ variant 2a bliver @resundssporene forsynet med sideperron-
er. Evt. kan der etableres en bred g-perron. @resundsperron-
nen (RE @) forleenges frem til metroperronen, si der skabes
direkte forbindelse imellem de to.

Der etableres gangtunnel fra metroperronen under K@GR-spo-
rene (RE R) frem til den eksisterende underfgring under Kgge
Bugt-banen (SK). Perroner forbindes med trapper og elevato-

rer fra gangtunnel til metroperron, RE R-spor og RE @-spor.

Der etableres elevatorer og gangbro fra den forleengede @re-
sundsperron til sydsiden. Der etableres ligeledes elevatorer
fra RE R-og RE @-sporene til SK-banens nord-og sydgaende
spor. Eksisterende tunnel under RE R-sporene forlenges for
adgang til RE @-spor og til at skabe en forbindelse mellem
nord og vest.

Scenarie 2a. Overjordisk metrostation (CBA)
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Analyse - SKiftetider (Scenarie 2a)
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Scenarie 2b: Overjordisk metrostation (huveerende forslag)

Metroselskabet arbejder med en alternativ, overjor-
disk lgsning, hvor bade forplads, S-tog (SR) og Regio-
naltog (RE R) er koblet til metroen med en ny forde-
lingstunnel. Elevatorer til tunnellen giver ogsa direkte
adgang til Kggebugtbane (SK).

Afstand mellem metroperron og tunnelmunding er gi-
vet af et 50 m afstandskrav for ngdstop. Det resulterer
i leengere gangafstande.

Styrken ved placeringen pa sydsiden er betinget af at
den nye stibro og fordelingstunnel er en velfungerende
kobling til stationsomradets sydside. Forbindelsen til
vestsiden er problematisk i denne variant og kunne
forbedres med en nord-vestlig gangtunnel mellem sYD
nord og vest (se optimeringsforslag pa s. 23).

- - 1
it

iy

Denne metroplacering abner mulighed for bus- og bil-
tilgang fra gst, hvor der i dag er en kommunal oplags-

plads. ﬂ

Scenarie 2B. Overjordisk metrostation, under projektering (Metroselskabet)



Projekt Ny Ellebjerg station - Funktionsanalyse
Dato 31.marts 2016
Side 18

Sammenligninger og anbefaling

Fakta og analyser

I skemaet pa denne side sammenlignes scenarie

1, 2A og 2B. Analysen indeholder en raekke
arkitektoniske og funktionsbaserede vurderinger,
eksempelvis trafiksikkerhed, skift mellem
transportmidler, tryghed og aestetik. Vurderingen
af de respektive lgsningers kvalitet er angivet med
en farvekode, som er umiddelbart afleeselig. Det
er dog vigtigt at understrege, at de enkelte emner
ikke er veesentlighedsvaegtede, hvorfor en samlet
veerdi for stationen ikke er angivet.

Analysen skal ses i sammenhaeng med vurderingen
af skiftetider pa side 13 og 16. Her scorer scenarie
2 bedre, saerlig pa forbindelse mellem metro

og andre trafikformer og forbindelse mellem
regionaltog og nordlig forplads (Bus Linje 14).
Scenarie 1 har syv sakaldte ‘darlig’ (>300 sec)
skiftetider, mens scenarie 2 kun har to.

Der er tendens til, at man oplever skift mindre

besveerlige, nar man bevager sig i det samme forlgb
og rum. Dermed kan den underjordiske lgsning have
en fordel. En underjordisk lgsning vil derudover
sikre en god forbindelse mellem nord- og vestsiden
og mulighed for en fremtidig forleengelse af metroen
til Frederiksberg, dog er der knyttet en veesentlig
hgjere anleegssum til denne lgsning.

En afggrende forskel mellem de to modeller er,
hvilken side af stationen man i fremtiden vil
prioritere og vurderer som vaerende den mest
vigtige. Hvor scenarie 1 knytter sig til byudvikling
nord og vest fra stationen, dbner scenarie 2 sig i
hgjere grad mod sydsiden og giver muligheder pa
gstsiden.

Anbefalinger
Ud fra en arkitektfaglig vurdering fremstar
lgsningerne 1 og 2b begge som gode alternativer.

I scenarie 1 er der stort potentiale for at skabe
ét stort, sammenhengende underjordisk rum.
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[ sammenligning hermed fremstar scenarie 2a bade
fragmenteret og kaotisk.

Ser man alene pa skiftetider, er scenarie 2a/2b klart at
anbefale. Anlaeegsummen for en metrostation pa terrraen
forventes derudover at veere lavere.

Det endelige valg skal ses i lyset af byudviklingen omkring
stationen. Hvis man gnsker, at fokus skal ligge pa nord- og
vestsiden af stationen, har scenarie 1 stgrst potentiale. Hvis
man pa sigt foretrakker at udvikle syd- og iseer gstsiden,
giver scenarie 2b de bedste muligheder.

Pa basis af funktionsanalysen anbefales at optimere
scenarie 1 og/eller scenarie 2b. I Scenarie 1 kan koblingen
med Kggebugtbanen og stationens sydside forbedres.

Scenarie 2b er betinget af en gangbro til sydsiden og kan
fa stor fordel af en bedre forbindelse mellem nord- og
vestsiden (gangtunnel). Derudover skal muligheden af en
direkte (underjordisk) forbindelse til Regionaltog og et
bedre “ansigt” mod nordsiden af stationen undersgges.
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Trafikknudepunktet
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Den ideelle station

Et offentligt trafikknudepunkt er defineret som en station
med mange rejsende, mange omstigninger per dag, og hvor
mange forskellige former af offentlig transport knyttes sam-
men.

Velovervejet flow og logistik, god trafikal afvikling og en
udbygget kollektiv transport er veesentlige parametre i
forbindelse med en succesfuld byudvikling. En station bliver
naturligt et nyt knudepunkt, og i Kgbenhavn er der iser fokus
pa cykelforbindelser og deres adgang til bade busser, Metro og
S- og fjerntog.

Ved trafikknudepunkter i befolkningstaette omrader vil stati-
onspladsen typisk ogsa blive opfattet som et byrum, der knyt-
ter sig til de omkringliggende veje og bebyggelser. Stations-
forpladserne apteres derfor med inventar, der bade servicerer
selve stationen og den omkringliggende by. Cykelparkering
udggr et veesentligt element og er i hgj grad retningsgivende
for dimensionering af stationspladsernes stgrrelse.
Sammenhang med og skift til anden kollektiv transport eller
andre transportformer er ogsa vigtige emner i arbejdet med
den ideelle station. Overskuelighed, korte afstande, informa-
tion og skiltning samt urban sammenhang med den omkring-
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liggende by kan med fordel indarbejdes, for at opna Den ideelle station:
bedst mulig indpasning og stgrst nytteveerdi. + Intuitivt flow og minimerede
Ny Ellebjerg Station kan blive et succesfuldt trafikknu- gangafstande

depunkt, hvis man fokuserer pa ovenstaende og ser pa
stationen som en sammenhangde helhed. Tilslutning
til og design af forpladser nord, vest og syd fra station
er en veesentlig del af sammenhaeng mellem stationen

Afleeselighed og samlet overblik
Tryghed og tilgeengelighed
Torskoede og korte skift
Velindrettede forpladser forankret i

+ + + +

og byudviklingen. [seer den centrale tunnel i Scenarie den omkringliggende by
1 har potentiale til at blive et sddant sammenbindende

element. Scenarie 2a har, seti det lys, de stgrste udfor-

dringer. Scenarie 2b kunne styrke sammenhaengen med

en gangbro til sydsiden og en gangtunnel til vestsiden.

Flintholms station er et trafikalt knudepunkt mellem S-togslinjerne C, F og H, metro M1 og M2, samt busforbindelser. (GPA)
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- med udgangspunkti Scenarie 1

e Itilknytning til den centrale gang-
tunnel etableres to kortere tun- Eksist. underfw A
neller med forbindelse direkte til 5
elevatorer til Kggebugtbane (SK). . g::;rtaﬁnel

e Alle perroner (RER / @) kunne ud- ."--..__
fgres som g-perroner for at samle overjordisk adg.-;rfg"N.,
og forenkle bevagelsesflows mest = e @
muligt. — ~nordlig forplads \
e Kobling til sydsiden skal forbedres ] ~— (buslinje14)
og de nordlige og vestlige forplad- / o i 7 METRO 1
ser kan opgraderes. J i - )

Optimering (i greén) med udgangspunkt i Scenarie 1.
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Optimering

- med udgangspunkt i Scenarie 2b

e Forlengelse af gangtunnel mellem
RE R, RE @ og den vestlige forplads
(se Scenario 2A) er ikke en del af
metroprojektet (2B), men ville
vere en stor forbedring for en god
nord-vest forbindelse - og til at
opna skiftetiderne fra Scenario 2A.
e Ensupplerende tunnel, som kobler
den ny tunnel under Kggebugtba-
nen direkte til Regionaltog (RE
R), kunne optimere denne variant
yderligere.
e Engangbro er essentiel for at
skabe bedre forbindelse mellem
sydside, metro og gvrige perroner.
Fremtidig udvikling og bil- og bus-
tilgang i gst.
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Konklusion

Analyse

Ser man pa alle skiftetider, scorer det overjordiske
Scenarie 2 bedre end det underjordiske Scenarie
1, iseer pa forbindelse mellem metro og andre
trafikformer og forbindelse mellem regionaltog og
den nordlige forplads.

Det underjordiske Scenarie 1 har dog den fordel, at
man oplever skiftetiden mindre besveerlig, fordi man
bevaeger sig i den samme underjordiske rum.

En stor forskel mellem de to modeller er hvilken side
af stationen man vurderer som den mest vigtige i
fremtiden. Hvor Scenarie 1 knytter sig meget steerkt
til byudvikling nord og vest fra stationen, abner
Scenarie 2 sig mere til sydsiden, og giver interessante
muligheder mod gst.

Anbefalinger

Ud fra en arkitektfaglig vurdering fremstar lgsninger 1
og 2b begge som gode alternativer - isaer Scenarie 1 har
stort potentiale til at skabe ét stort, sammenhaengende
underjordisk rum.

Veaelger man Scenarie 1 skal man forbedre koblingen med
Kggebugtbanen og undersgge muligheder for at styrke
forbindelser med sydsiden. Hvis man vaelger Scenarie

2b kan stationen have stor fordel af en gangtunnel, som
forbinder nord- og vestside. Valget af Scenarie 2b er
betinget af en gangbro til sydsiden.

Ser man kun pa skiftetiderne, som udggr kernen af
funktionsanalysen, skal man anbefale Scenarie 2. Det
endelige valg skal ses i lyset af byudviklingen omkring
stationen. Vil man fokusere pa nord- og vestsiden af
stationen har Scenarie 1 mest potentiale; vil man pa sigt
udvikle sydsiden og udnytte muligheder for gstsiden,
skal man steerkt overveje Scenarie 2b.
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Kilder

Lokalplan 448 med tilleeg nr. 1, Juli 2013 (Kgbenhavhns Kommune)
Ny Ellebjerg Station, Forudsaetningsnotat, Dec 2012 (Claus Bjarrum Arkitekter)
Metro til Sydhavnen resumérapport, Juni 2013 (Metroselskabet)
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Metro til Sydhavnen resumérapport, Juni 2013 (Metroselskabet)

Lokalplan 448 med tilleeg nr. 1, Juli 2013 (Kgbenhavhs Kommune)

Valby Lokaludvalg / Kebenhavns Kommune

Ny Ellebjerg Station, Forudsaetningsnotat, Dec 2012 (Claus Bjarrum Arkitekter), bearbejdet af GPA
Lokalplan 448 med tilleeg nr. 1, Juli 2013 (Kebenhavns Kommune), bearbejdet af GPA

Ny Ellebjerg Station, Forudsaetningsnotat, Dec 2012 (Claus Bjarrum Arkitekter)

Metro til Sydhavnen, Skitse Ny Ellebjerg Station, 2015 (Metroselskabet), bearbejdet af GPA

Metro til Sydhavnen resumérapport, Juni 2013 (Metroselskabet) og Bing Maps
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