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Valby Lokaludvalg har modtaget forslag til Busnet 2019 i hgring med
henblik pa indretningen af det samlede busnet i bydelen efter
metrocityringens abning i 2019. Valby Lokaludvalg afgav i oktober
2016 hgringssvar vedr. forslaget til overordnet busnet (A-, C- og S-
busser), og kvitterer for, at hgringssvaret pa nogle punkter er blevet
imgdekommet og indarbejdet i grundlaget for det samlede busnet inkl.
lokalbusser, som nu er i haring. Forslaget er blevet behandlet i
Lokaludvalgets By- og Trafikgruppe pa mgderne 2. januar og 5.
februar 2018 og pa Valby Lokaludvalgs mgde 13. februar.

Der blev afholdt et yderst velbesggt borgermgde sammen med
Kongens Enghave Lokaludvalg, Movia og @konomiforvaltningen den
23. januar med ca. 140 deltagere, hvoraf 75 % var fra Valby. Desuden
har der vaeret afholdt et mgde med Trafikgruppen i Omradefornyelsen
Kulbanekvarteret den 1. februar og et teknisk mgde med Movia og
@konomiforvaltningen den 5. februar. Derudover har der veeret en
facebookgruppe ”Bevar 1A” med over 3000 medlemmer og vi har
modtaget godt 1500 underskrifter og kommentarer i en
underskriftindsamling med samme overskrift (Vedlagt som bilag).
Endvidere var der besgg af borgere fra Kulbanekvarteret ved
Lokaludvalgets made.

Sammenfatning
Valby Lokaludvalg ser helt uacceptable forringelser pa to specifikke
omrader, som det er afgarende vigtigt at finde en lgsning pa, for at
bydelens borgere ikke skal lades i stikken. Det geelder for det farste
frekvensen pa linje 26 pa Valby Langgade, der er livsnerven i det
nordlige og centrale Valby, og som er en helt uundverlig buslinje for
bydelens sammenhang. For det andet gealder det straekningen pa
Vigerslev Allé fra Toftegards Plads til Vigerslevvej, som i dag
betjenes af linje 1A, men som fremover foreslas betjent med langt
mindre frekvens af lokalbusser. Det er helt uacceptabelt, hvis der ikke
findes en lgsning, der kan betjene denne streekning pa niveau med en
A-bus.
Sekretariatet for Valby
Valby Lokaludvalg anerkender, at der ngdvendigvis ma ske @ndringer ~ Lokaludvalg
I busnettet. Samtidig er det vores udgangspunkt, at borgerne i Valby,
som ikke far direkte glaede at der kommer en ringmetro i den indre by, ~ Valgrdsvej 8
ikke skal have forringet deres transportmuligheder. Der er ingen i 2500 Valby
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Valby, der far et mindre behov for at kunne komme rundt i byen, fordi
der kommer en metro. Folk skal stadig pa arbejde, pa indkab og til
andre aktiviteter i samme grad som tidligere. Derfor er det vigtigt, at
der findes en lgsning pa de streekninger, hvor der er lagt op til en
markant forringelse af busbetjeningen.

For Valbys borgere og Lokaludvalget er det helt uomgeangeligt, at der
ma findes en lgsning, der lgfter den foreslaede betjening af disse to
streekninger markant. Det er Lokaludvalgets hgjeste prioritet, som vi
vil uddybe nedenfor med forslag til lasningsmodeller. Desuden vil vi
kommentere pa en reekke andre forhold, som ogsa har betydning for
busbetjeningens kvalitet og effektivitet

Frekvensen pa Linje 26

Denne linje er livsnerven i det centrale og nordlige Valby, og den
betjener borgere, der har e&rinde i de mange butikker og funktioner,
der er samlet her. | dag karer denne linje med 6 busser i timen i
dagtimerne og 3 busser i timen i aftentimerne. Bussen foreslas omlagt,
sa den efter Frederiksberg Allé Station betjener den inderste del af Gl.
Kongevej, og fares videre via Hovedbanegarden til Skt. Anna Plads.
Det er saledes en linje, som bade vil fungere som fadelinje til metroen
og fungere som en direkte buslinje til indre by, samtidig med at den
binder Valby sammen pa langs.

Da A-busnettet blev etableret, var det VValby Lokaludvalgs @nske at
linje 6 skulle opgraderes til linje 6A. | stedet blev linje 6A lagt pa
Roskildevej og linje 26 blev etableret. Der har derfor i mange ar varet
stor opmeerksomhed pa, at busbetjeningen pa linje 26 ikke skulle
udhules, da hele bydelens infrastruktur er bygget op omkring, at der er
en god forbindelse med bus ad Valby Langgade. Ved en tidligere
lejlighed blev der indsamlet et stort antal underskrifter mod en
lignende nedskering. Det er derfor helt afgarende med en frekvens pa
hgjde med i dag, sa borgerne i dette omrade ikke oplever at blive
heegtet af.

Med forlaengelsen af ruten som foresléet, fra Alholm Plads til
Bellahgj, er det forstaeligt, hvis man ikke gnsker at gge frekvensen pa
hele linjen. Det er derfor lokaludvalgets forslag, at man kan lade nogle
busser vende pa Alholm Plads, hvor der er faciliteter til det. Det
afgarende er, at frekvensen ikke forringes pa Valby Langgade i
forhold til i dag.

Betjeningen af Vigerslev Allé

I hgringen af det overordnede busnet i slutningen af 2016 var det
foreslaet, at linje 1A skulle fgres ad Sjeeler Boulevard, Ellebjergvej og
Folehaven. Lokaludvalget finder, at det nuvarende forslag, hvor linjen
fares via Toftegards Plads og Gl. Kgge Landevej er bedre, fordi det
opretholder Toftegards Plads som trafikknudepunkt. Hvis man gnsker
at betjene Ny Ellebjerg Station, giver det ogsa bedre mening at gare
det fra et superstop pa Gl. Kgge Landevej end fra Ellebjergvej.
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Samtidig er der fundet en anden lgsning for betjeningen af Sjeelar
Boulevard, jf. nedenfor.

Det afgarende problem, der star tilbage, er betjeningen af Vigerslev
Allé fra Toftegards Plads til Vigerslevvej. Her oplever borgerne et
markant fald i betjeningen og har ingen alternativer. | dag karer linje
1A med 12-13 afgange i timen om dagen, 6 om aftenen og 2 om
natten. Dette foreslas erstattet af en linje 10, der karer 5 gange i timen
i myldretiden, 4 gange resten af dagen og 3 gange i timen om aftenen.
Dette er et helt uacceptabelt niveau og en helt uacceptabel forringelse,
idet ogsa af- og pastigningstallene ikke giver noget belaeg for, at der
ikke er brug for betjening pa A-bus-niveau. Nar der er sa mange af- og
pastigere, handler det ikke om, at det er passagerer fra Hvidovre til
Indre By, der bare sidder i bussen. Desuden karer pa den inderste del
af straeekningen frem til Vigerslev Allé Station i dag linje 132 og 133,
fremover 23 og 133, med to afgange i timen.

Der har veeret et markant og meget klart udtalt enske fra borgere i
omradet om at beholde A-bus-betjeningen pa Vigerslev Allé. Det ville
naturligvis veere en lgsning. Omvendt er borgerne i Folehaven glade
for den forbedrede betjening. Det blev ogsa pa borgermgdet foreslaet
at flytte 1A fra Gl. Kage Landevej til Retortvej for at betjene en del af
streekningen frem til Vigerslev Allé Station. Omvendt giver det
mening at samle betjeningen af Grenttorvet og Ny Ellebjerg omkring
et superstop pa Gl. Kagge Landeve;.

Den klart foretrukne lgsning bade fra lokaludvalgets og borgernes side
vil veere at fa en markant forbedret betjening af linje 10 pa
streekningen fra indre by og til Vigerslevvej. Den optimale Igsning,
hvis man ikke gnsker at gge frekvensen pa hele streekningen til
Branshgj Torv, ville vere at vende en del af busserne pa Alholm
Plads. Her kan busslgjfen pad Alholm Plads benyttes, hvilket ogsa vil
give et markant lgft til beboerne pa Vigerslevvej, der i mange ar har
haft darlig betjening. Samlet set ville det saledes ikke blot kunne
kompensere for den mistede A-bus, men ogsa forbedre forholdene pa
Vigerslevvej. Det afggrende er, at der opnas A-bus-effekt pa
streekningen, der betjener store boligomrader, der ellers vil blive
heegtet af.

En yderligere overvejelse er, om busserne 23 og 133 karer optimalt. |
forhold til linje 132, fremover 23, vil det vare over smertegraensen,
hvis der ikke lengere karer bus pa Kulbanevej. De to stoppesteder pa
Kulbanevej bliver brugt, og det forhold, at der ikke er nogen
gennemgange fra de almene boligomrader ved Kulbanevej over til
Folehaven, gar, at en A-bus der ikke er tilgeengelig. Disse beboere,
som ofte ikke har andre muligheder, er saledes henvist til denne
buslinje. Det er saledes et steerkt gnske, at denne linje bevares som
planlagt. Der er blevet udtrykt bekymring for, om bus 23 med retning
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mod Valby St. vil kunne overholde kereplanen, da det er slutningen pa
en meget lang rute.

Derimod kunne man overveje, om 133 ikke bedre ville kunne
anvendes til at forstaerke betjeningen pa Vigerslev Alle mellem
Vigerslev Alle Station og Vigerslevvej, i stedet for at kare ad
Retortvej og Folehaven. | forslaget fordobler den fire stop med 1A pa
Folehaven, og har saledes kun et stop midt pa Retortvej ved
Ngddehaven alene. Dette stoppested bruges i dag yderst sparsomt.
Argumentet for at Grgnttorvet skal betjenes herfra er ikke
overbevisende med 2 busser i timen, hvis man har mulighed for at ga
til den anden side, hvor der er to A-busser pa Gl. Kage Landevej, eller
i den sydlige del ga ned til Folehaven, eller i det nordvestlige hjgrne til
Vigerslev Allé Station.

Betjeningen med linje 18 ved Valby Station og Sjeelgr Boulevard

Det er positivt, at der med forslaget er lagt op til, at der fra Valby
Station til Grestaden kares busser med A-bus-frekvens, idet det er
forudsaetningen for god betjening af sa vigtige steder som de to
gymnasier pa Sjeelar Boulevard og for forbindelsen til Kongens
Enghave og @restaden, en rute der ogsa aflaster metroen under
havnen.

Dette opnas ved at vende hver anden bus ved Valby Station. Et
afgarende punkt er her, hvordan man placerer pastigningsstedet i
retning mod syd, idet det ikke vil fungere, hvis hver anden bus karer
fra stoppet oppe pa broen pa Toftegards Allé og hver anden starter 2-
300 meter veek i bussluserne pa sydsiden af stationen pa
Lyshgjgardsvej. Der er i gjeblikket i projekt i gang for at renovere
cykelparkering og busterminal, og hvis der skal teenkes s&ndringer ind,
ber det ske nu. En optimal lgsning vil veere, hvis man kan sta pa
samme sted, eller der kan laves et pastigningssted pa Lyshgjgardsvej
lige for krydset til Toftegards Allé, sa de to pastigningssteder kommer
I kort og synlig afstand fra hinanden.

Trafikknudepunkter og fremkommelighed

Lokaludvalget finder det positivt, at man tenker i at bevare og
udbygge trafikknudepunkterne pa Toftegards Plads, Alholm Plads og
ved Valby Station. Det er en vigtig funktion, at der er steder, hvor man
nemt og hurtigt kan omstige til andre linjer og derfor komme i mange
retninger. Vi vil fremhave, at det er positivt, at der ikke leengere kares
busser uden om Alholm Plads ad Peter Bangs Vej, da det forbedrer
forbindelserne til metroen ved Flintholm. Man kunne ogsa udnytte
krydset Vigerslevvej/Vigerslev Allé som knudepunkt, hvis man
opgraderer omstigningsforholdene.

Et seerligt punkt er trafikknudepunktet ved Ny Ellebjerg Station. Hvis
man skal have effekt af at legge to A-buslinjer pa dette sted, er det
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bydende ngdvendigt at der etableres optimale omstigningsforhold fra
et superstop pa broen via trapper og elevatorer til perronerne pa Ny
Ellebjerg Station.

Der bar settes fokus pa busfremkommeligheden pa Gl. Kage
Landevej, hvis det skal sikres, at den nye linjefaring af 1A ikke farer
til markant forleenget rejsetid, specielt i retning mod Toftegards Plads.

Natbusbetjening

Der har ved borgermaderne veeret steerkt fokus pa, at
natbusbetjeningen bortfalder pa de straekninger, hvor linje 1A og linje
4A i dag kerer om natten. Iser har det vaeret fremhavet, at der er stort
behov for natbusbetjening pa Vigerslev Allé.

Informationsindsats

Vi opfordrer til, nar det nye busnet treeder i kraft, at man intensivt
informerer om tankerne bag og om de nye muligheder, det nye net
giver. En idé kunne vaere, at man i forbindelse med abningen gav alle
en gratis rejsedag, hvor de kunne prgve det nye busnet sa meget, de
ville.

Med venlig hilsen

Michael Fjeldsge
Formand, Valby Lokaludvalg
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